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SAMMENDRAG

Det er et stort behov for a fa etablert en helthetlig reguleringsplan for omradet pa Skei Havheomrade, som
gir en forutsigbarhet i forhold til videre utvikling av omradet. Den tidligere reguleringsplanen er
underordnet kommuneplanen, og dagens plangrunnlag gir ikke et tilstrekkelig grunnlag for godkjenning av
aktuelle tiltak i omradet.

Skei Havneomrade er livsnerven til og fra Leka, og har stor samfunnsmessig betydning som
samferdselsknutepunkt, havheomrade/ naeringshavn, og som destinasjonsknutepunkt for informasjon og
turisme pa Sagagya. @ysamfunnet har stor betydning som geologisk midtpunkt og kulturhistorisk sted,
bade nasjonalt og internasjonalt. Mgte med havneomradet er ogsa fgrsteinntrykket besgkende far nar de
kommer til Leka, og det siste inntrukket de sitter igjen etter a ha besgkt Sagagya.

En reguleringsplan skal ta opp i seg de behov som aktualiseres i omradet framover i tid, og skal bidra til en
kontrollert utvikling av de formal som naturlig hgrer til pa Skei Havneomrade. Det betyr ogsa at det ma
gjores klare prioriteringer nar det gjelder bygge- og anleggsformal i omradet, og at ulike tiltak ma forankres
i overordnede fgringer og planverk, bade regionalt og nasjonalt.

Samferdsel

| trafikkstruktur pa omradet inngar sjgrelatert tilkomst for ferje, hurtigbat, naeringsmessig skipsfart,
kystfiskere, aquanaering, og som smabathavn for lokalbefolkning og fritidsbatturisme. For befolkningen,
tilreisende og naeringslivet er tilknyttende trafikklgsninger mot fergekai vesentlig for tilgjengelighet til all
virksomhet som skjer pa gvrige deler av Leka og p& omradet i Skei havneomrade. A tilrettelegge for en god
samferdselslgsning i omradet vil derfor vaere en hovedprioritet.

Naringsutvikling pa Skei Havneomrade

For videre naeringsutvikling pa Leka vil det vaere naturlig a ta utgangspunkt i prioriterte naeringsveger i
framtida, og hvor det vil vaere formalstjenlig a lokalisere ulike naeringer. Kommuneplanen og @vrige
overordnede temaplaner gir fgringer for hovedprioriteringer, og er styrende for prioritering av arealbruken
pa Leka og Gutvik. Reiselivsutvikling er her en hovedprioritet hos kommunen fremover.

Skei Havheomrade er et begrenset omrade arealmessig, og det vil veere naturlig at en reguleringsplan skal
prioritere a tilrettelegge for de naeringsveger og servicebehov som har en historisk eller naturlig tilknytning
til dette omradet. Her vil de virksomheter som har sjgrelatert avhengig av kai, samfunnskritisk samferdsel,
offentlig service, turistinformasjon og reiseliv prioriteres i arealbruk. Mere plasskrevende naeringsveger bgr
da kanskje tilrettelegges pa andre naturlige lokasjoner pa Leka.

Samfunnskritiske funksjoner

For befolkningen pa Leka er ferga, hurtigbaten og annen sjgrelatert transport livsviktig, da dette handler
om liv og helse i kritiske situasjoner, og tilgjengelighet for ekstern bistand. Tilstrekkelig regularitet pa ferge,
tilstedeveerelse for ambulanse, og andre samfunnsnyttige tjenester er her vesentlig.

Nytt fergeleie fram i tid og et utvidet tilbud pa hurtigbat er derfor hovedprioriteringer hos kommunen. Et
nytt fergeleie legger ogsa klare fgringer for hovedstruktur og gvrige vegsystem i omradet. | et lengre
perspektiv vil ogsa klimatiske forhold og gkt havniva kreve nye Igsninger for havneanleggene, og det skal
reguleringsplanen ta hgyde for, og prioritere.
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Arealprioriteringer

De arealer som i dag er etablert og har naturlig tilknytning til havneomradet, skal ha mulighet til & utvikle
seg videre innenfor de arealrammene som omradet gir. En utvidelse av landomrader ved utfylling pa grunn
sj@, vil bidra til 3 dekke framtidige arealbehov for samferdsel og lokal naeringsutvikling pa havneomradet.
Skei Havneomrade utgjgre en vesentlig del av Sagagyas historie og har alltid vaert en naturgitt lokalisering
som havn. Dette gjgr ogsa omradet til en del av omradet for Utvalgte kulturlandskap pa Leka, som er viktig
a bevare, bade i et historisk, kulturelt og landskapsmessig perspektiv.

o &

Fig. 1. Planforslag Skei Havheomrade.

Planforslaget

Trafikkomrader tilrettelegger for endring av hovedveg mot nytt fergeleie, hvor kommunal veg fgres
parallelt videre ut mot omrader pa Hamneholmen. Det tilrettelegges for gkt parkeringsareal og
opparbeidede utomhus areal i kierneomrade for publikum ved servicebygget. Eksisterende naeringsveg til
kai og smabathavn opprettholdes, og trafikksikre fortau/ gangveger tilknyttes ulike omrader.
Skulderomrader for trafikkanlegg opparbeides parkmessig.

Serviceomradet ligger sentralt i omradet, med turistinformasjon, kafé og andre offentlige
servicefunksjoner. Omradet utvides for kombinerte formal til service- og naeringsutvikling i forlengelsen av
eksisterende omrade, basert pa utfylling i indre del av bukta ved hovedvegen.
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Hamneholmen tilrettelegges for fritidsbebyggelse og friluftsliv tilknyttet sjpomrader som orienterer seg
bort fra gvrige trafikkomrader for ferge- og skipsfart. Her vil bevarte LNF-omrader gi gode
rekreasjonsomrader nzert sjgen.

Nytt fergeleie planlegges etablert pa oppfylte omrader mellom dagens havneomrade og Hamneholmen.
Omradet legger ogsa fgringer for gvrig trafikkstruktur, og forutsetter et bytte av lokalitet med hurtigbaten.
Nytt fergeleie skal bidra til en sikrere innfart og bedre regularitet tilpasset framtidas fergelgsninger.

Hurtigbatkai kan tilpasses ved eks. fergekai og opp mot publikums- og servicecomradet. En bedre estetisk
utforming av publikums- og informasjonsomrader tilknyttet hurtigbatkai, parkeringsomrader, fiskerikai og
servicebygget, skal forsterke det maritime preget pa uteomrader, og bidra til et bedre samlet servicetilbud
for tilreisende.

Neeringskai for sjgrelatert naering kan tilpasses slik at den kan ta anlgp for st@grre bater, ogsa tilknyttet
reiselivsnaeringa. Det er etablert nytt bygg pa landareal for lagring og driftsfunksjoner tilknyttet naeringskai,
og omradet videre mot serviceomradet gir mulighet til & utvide det sjgrelaterte naeringsomrade noe. Nytt
fleksibelt naeringsareal i indre del gir ogsa mulighet for bak-areal og funksjoner relatert til kaiomradet.

Fiskerihavna opprettholdes da det ikke foreligger en endelig avklaring pa ngdvendig kapasitet og alternativ
lokalisering. Hvis det etableres ny fiskerihavn pa utvidet molo eller pa annen lokalitet kan dagens
bryggeomrade utnyttes til besgkshavn.

Smabathavn kan utvides ved at molo planlegges forsterket og forlenget nord@stover. En breddeutvidelse
kan her ogsa bidra til ny fiskerihavn med noe bak-areal.

Reiselivsomradet ved Karihaugen og ut mot Leiven skal bidra til 3 forsterke satsingen pa reiseliv og turisme
tilknyttet omradet nord for havneomradet. Det etableres her areal for servicefunksjoner, utleiehytter pa
begge omrader, og tilhgrende aktivitetsanlegg og funksjoner mot strandsonen. Omradet tilknyttes
eksisterende stier i kulturlandskapet pa Skei og strandsonen mot smabathavn.

Foreslatt masseuttak og etablert grusdeponi vil i omsgkte omfang kunne komme i konflikt med gvrige
planlagte trafikkomrader til ny kai, og klimatiske forhold (vind) mot navaerende og fremtidig fergekai. Det
foreligger ikke tilstrekkelig avklaringer i forhold til stgy- og stgvproblematikk, eller tilstrekkelig ROS-analyse
i forhold til klimatiske forhold, landskapshensyn og en samlet estetisk utforming av Skei Havheomradet. Det
er ogsa noe usikkerhet knyttet til omfang av masseuttak som er innmeldt, og behovet for et tilsvarende
stort naeringsareal pa angitt omrade. Dette utredningsansvaret ma ligge til tiltakshaver, og ikke belastes
kommunen.

Flytting av eksisterende grusdeponi er ikke presserende, mens et evt. masseuttak bgr konsekvensutredes.
En bgr ogsa bruke noe tid pa a vurdere ogsa andre aktuelle lokasjoner for masseuttak og grusdeponi, hvor
dette er forankret i kommuneplanen, og hvor det reduserer konfliktnivaet med annen arealbruk. Det
henvises for gvrig til videre vurderinger i planbeskrivelsen.

Planprosessen

Det har veert en lang prosess frem til det planforslaget som foreligger til videre politisk behandling og
offentlig hgring. Det er gjennomfgrt 3 tidligere mulighetsstudier, workshops og god medvirkning fra
bergrte parter, politikere og innbyggere. Det er ogsa gjennomfgrt mgte med planforum Trgndelag, hvor
planene er fremlagt for sektormyndigheter. Prosessen har ledet fram til det planforslaget som i dag
foreligger, og er na gjenstand for politisk vurdering og ny hgringsrunde hvor bergrte parter og
sektormyndigheter vil komme med innspill.
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Det har vaert en omfattende planprosess hvor det har vaert helt ngdvendig a foreta prioriteringer basert pa
det som vurderes a veere mest naturgitt og viktigst a prioritere innenfor et begrenset areal pa Skei
Havneomrade. Det er lagt til grunn en prioritering pa noen hovedomrader, men forsgkt a ta hensyn til at
planforslaget er forankret innenfor reelle behov for ulike interesser, og at dette gir utviklingsmuligheter og
forutsigbare bygg- og anleggstiltak fremover i tid.

Dagens kommuneplan og andre relevante fagdokumenter er lagt til grunn i forhold til vurderinger av
reguleringsmessige forhold og planfaglige krav. Det er viktig a presisere at planen er i prosess, og at en del
av planforslaget ma baseres pa videre konsekvensutredninger (KU), fgr aktuelle tiltak kan gjennomfgres.
Her vil en dialog med samferdselsmyndigheter og ngdvendig avklaringer med ulike sektormyndigheter
veere viktig. Det samme gjelder en videre dialog med interessenter i Skei Havneomrade.

Figur 2. Dagens fergekai, fiskerikai og serviceomrdde

T

Figur 3. Neeringskaia.

Figur 4. Naustomrddet.
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1 PLANOMRADET

1.1 Bakgrunn for reguleringssaken

Grunnlag for igangsetting av planprosess ligger i tidligere gjennomfgrte mulighetsstudier, og et
akkumulert behov for en tidsmessig og innholdsmessig oppdatering av reguleringsplanen for Skei
havneomrade, slik at den kan danne et grunnlag for videre utvikling av Skeisomradet frem i tid.

Gjennomferte mulighetsstudier og flere sgpknader om dispensasjoner har dokumenter dette.

Vedtak for igangsetting av reguleringsarbeidet ligger i behandling i kommunestyret K-sak 56/20, 30/15
0g 67/10. | tillegg er det i behandlingen av kommuneplanens arealdel papekt behov for rullering av
reguleringsplanen.

Det foreligger na hgringsgrunnlag etter kunngjgring av planprogrammet, og det utarbeides et
planforslag med relevante plandokumenter som fremlegges for 1. gangs behandling.

1.2 Mal for planarbeidet

Malet med planarbeidet har vaert a utarbeide en ny reguleringsplan for Skei Havneomrade som gir
grunnlag for a gjennomfgre fremtidige tiltak. Reguleringsplanen skal bidra til en regulert utvikling av
ulike omrader for samferdsel, naeringsutvikling, reiselivsutvikling, og en kvalitetsmessig og balansert
stedsutvikling av omradet pa Skei.

Hovedmal for planarbeidet har veert a:

o Tilrettelegge for ny lokalisering av fergekai med tilhgrende trafikkareal, og gi framtidig mulighet til a
flytte kai for hurtigbat til eks. fergekai

o Tilrettelegge for en overordnet trafikklgsning som gir trafikksikker separering, tilstrekkelig
parkeringskapasitet og tilgjengelighet til ulike omrader

e Tilrettelegge for overnattingskapasitet/ campingomrader, og reislivsbaserte aktivitetsareal i
omrader rundt Skei Havneomrade.

o Tilrettelegge areal for videreutvikling av eks. naeringer og etablering av nye naeringsareal

e Vurdere alternativ lokalisering/ avbgtende tiltak for grusdeponi i eller utenfor Skeis-omradet

e Forsterke og utvide eksisterende molo ved oppfylling av steinmasser i sj@

e Utvide kapasitet for smabathavn i forlengelsen av eksisterende anlegg/ marina

e Vurdere lokalisering av fiskerihavn

e Bevare eksisterende bygningsmiljg og tilrettelegge for nye naerings- og reiselivsbygg

e Redusere inngrep i eksisterende kulturlandskap i omradet mot og i Skei Havneomrade

e Vurdere konsekvenser av tiltak, og avklare behov for KU eller rekkefglgekrav i planen

1.3 Gjennomfert kunngjgring av planprogram

Plan- og bygningslovens §4-1 fastslar at det for reguleringsplaner med vesentlige virkninger for miljg og
samfunn skal utarbeides planprogram, og dette var relevant for omradet pa Skei. Planprogrammet har
gjort rede for formalet med tiltak og hvilke problemstillinger som anses viktige i forhold til miljg- og
samfunnskonsekvenser. Kommuneplanen og/ eller statlig planverk som kan aktualiserer
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konsekvensvurderinger eller -utredninger, og det ble foretatt innledende vurderinger i planprogrammet
i forhold til:

e Omradet pa Skei Havneomrade er hovedferdselsomrade for i hovedsak all trafikk pa sjg og land, til
og fra Leka. Som havneomrade er forholdet til klima og omradestruktur vesentlig for a
opprettholde transportmessig regularitet og samfunnssikkerhet.

e Skei Havneomrade ligger innenfor omradet for utvalgte kulturlandskap, og en balansert bruk av nye
omrader i kulturlandskapet ma vurderes.

e Omradet kan veere utsatt for hgy vannstand, springflo og sterk vind, samt at tiltak ma vurderes i
forhold til fremtidig vurdert havniva.

e Aktuelle tiltak for bygg og anlegg ma vurderes iht. sikkerhet mot skred.

e Det ma vurderes avbgtende tiltak hvor landskapsformasjoner eller vegetasjon bergres

Kommuneplanen for Leka angir aktuelle sektor/-fagomrader hvor det kan stilles krav til fagkyndig
vurdering/ utredning av omrader ifm. regulering og gjennomfgring av aktuelle tiltak.

Relevante og realistiske alternativer skal beskrives og det skal fremga hvordan disse er tenkt behandlet
i plan- og utredningsarbeidet.

1.4 Planomradet

Med grunnlag i tidligere innspill i mulighetsstudien og til planprogrammet, samt aktuelle
tiltakssgknader. er formalene ved reguleringsarbeidet a regulere omrader for:

e ferjekai, hurtigbatanlegget og naeringskai

e utvidelse av molo for marina og gjestehavn

e lokalisering av fiskerihavn

e omrader til reiselivsformal, overnatting og bespisning

o tilrettelegging for friluftsliv og aktivitetsareal

e andre naeringsformal, spesielt tilknyttet naeringskai og serviceomrader
o evt. lokalt grusdeponi tilknyttet innlasting fra naeringskai

Dette omfatter & gjennomfgre en regulering i forhold til planavgrensning i kommuneplanen/ tidligere
reguleringsplan, med en tilpassing arronderingsmessig i forhold til aktualiserte tiltak.

Figur 6. Skei Havneomrdde idag.
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Figur 5.0omrddeutsnitt som viser forslag til plangrense for reguleringsplan Skei Havneomrdde.

1.5 Dagens situasjon

Fra 2010 og frem til i dag er det gjennomfgrt 3 ulike mulighetsstudier, hvor innspill og workshop med
kommunen, aktgrer i omradet og innbyggere er giennomfgrt. Det foreligger et grundig og relevant
utgangspunkt for giennomfgring av reguleringsprosessen, med en forutgaende hgring av planprogram, som
legger grunnlag for utarbeidelse av planforslag for reguleringsplan for Skei Havneomrade.

| dag fremstar Skei havneomrade noe uryddig og uferdig, med tanke pa at dette er hovedatkomsten til
Leka. Vegsystemet er delt i fylkesvegen med biloppstillingsplasser som ender opp mot fergekai, og en
parallell veg som forgrenes mot naeringsomradet, naringskaia og molo/ smabathavn. Utsprengt
fiellskjeering star eksponert mot fergeatkomst og det mellomliggende omrade blir i dag brukt til grusdeponi
og sporadisk lagringsplass.

Skei Havneomrade er et kompakt omrade hvor flere interesser innenfor samferdsel, sjgrelaterte naeringer,
service og turisme foreligger. Aktuelle eiendomsinteresser og utviklingsperspektiv hos bade Leka
kommune, eiere og aktgrer i omradet, har naturlig medfgrt at det foreligger ulike saerinteresser i omradet.
Omradet er ogsa en del av «Skei — utvalgte kulturlandskapet» med et kulturhistorisk omrade, kulturminner
og LNF-omradet av ulik kategori.

Skei Havneomradet er ogsa livsnerven til og fra Leka, og har bade stor samfunnsmessig betydning som
samferdselsknutepunkt, som havneomrade/ nzaeringshavn, og som destinasjonsknutepunkt og
fersteinntrykk mot service, informasjon og turisme nar en kommer til Leka. @ysamfunnet har ogsa stor
betydning som geologisk midtpunkt og kulturhistorisk som Sagagya Leka.
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Det primzere er Skei Havneomrade som trafikk- og ferdselsomrade inn og ut fra Leka med bil, ferge eller
hurtigbat. Regularitet og tilgjengelighet er ogsa av stor samfunnsmessig og sikkerhetsmessig betydning.
Her vil en aktuell flytting av fergekai medfgre endring av trafikkstruktur for hovedtrafikk pa sjg og land,
og tilgjengelighet til ulike delomrader.

Reiselivsmessig har omradet pa og rundt Skei havheomrade stedskvaliteter som gir grunnlag for reiseliv
og turisme med tilhgrende aktiviteter. | tillegg til @ veere en hoved ferdselsare og strategisk
informasjonsplass for andre reiselivsmal pa Leka, har Skei havheomrade ogsa en marina for fritidsbater
langs kysten.

Naeringsmessig som havnheomrade for sj@- og landrelatert virksomhet/ varetransport og aktuell
fiskerihavn. Her er det behov for utvidede og nye naeringsomrader som kan skape vekst og
arbeidsplasser.

Kulturlandskapet og historie grunngir ogsa en balansert utvikling og tilgjengelighet i strandsonen og
landskapet rundt som formidlingsplass, men ogsa til naeringsmessig utnyttelse i turistsammenheng. Her
er omradet rundt Karihaugen, Leiven og Hamneholmen ogsa aktualisert som frilufts- og
campingomrader

Reguleringsarbeidet og planforslaget skal tilrettelegge for en balansert og prioritert videreutvikling av Skei
Havneomrade, slik at planen gir tilstrekkelig forutsigbarhet for framtidige tiltak og utvikling.

Figur 7. Dagens omrdde pd Skei Havneomrdde
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1.6 Eiendomsforhold

Grunneiere, naeringsaktgrer og andre interessenter i omradet:

e Grunneiere gnr/bnr 16/1-2,43, 16/2, 16/26, 16/27,36, 16/42, 16/43, 16/65, 16/66, 16/66/5, 16/66/7,
16/67, 511/1

e Leka kommune — grunneier og medeier i servicebygget

e Leka Industriselskap — eier og utleier av Servicebygget

e Leka batforening - smabathavn m.m.

e Ambulansevakt — garasje og personalberedskap

e Mowi ASA — leier kontorlokale og benytter naeringskai

e Jan Erling Pettersen — entreprengr, leier arealer til gruslager og benytter naeringskai

e Leka Graveservice — leier arealer til gruslagring

e Nord-Trgndelag Havn Rgrvik IKS - drifter kaianlegg for hurtighat og industriformal

e Asmund Aune — etablere reiselivsbedrift med bakeri/vertshus i Skei Havneomrade.

e Reiselivsbedrifter/ havbruk/fiskere og andre som har batplass/flytekai i indre havn.

o Kystfiskerne — som benytter fiskerikai

e Skei Vel

e Havnefogden, Rgrvik Havn IKT

e Samferdselsaktgrer/ befraktere i Skei Havneomrade
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2 PLANSTATUS | OMRADET

2.1 Kommuneplan og andre overordnede planer

Omradet pa og rundt Skei Havheomrade er i liten grad endret de siste arene. Tidligere reguleringsplan er
utdatert, og her er gjeldende kommuneplan fra 2013 overordnet reguleringsplanen, og gjeldende for
vurdering av tiltak i omradet. Det foreligger vedtak tilbake til 2010, hvor det er vedtatt igangsetting av en
arbeidet med en ny reguleringsplan for omradet.
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Figur 8. Kommuneplanens arealdel gjeldende for Skei Havneomrdde
2.2 Godkjente reguleringsplaner

Tidligere reguleringsplan for Skei Havneomrade er gjort underordnet gjeldende kommuneplan, og ny
reguleringsplan blir ved stadfesting gjeldende som detaljreguleringsplan for Skei Havneomrade.
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3 MEDVIRKNING OG SAMORDNING

3.1 Organisering av planarbeidet

Det ble ved oppstart av planarbeidet etablert en administrativ plangruppe pa Leka kommune som har
bestatt av representanter fra kommuneledelsen, strategi/samfunn, teknisk/eiendom, naring/kultur og
plan/landbruk.

Planarbeidet er utfgrt av Arkitektkontoret Blom as, v/ planarkitekt Roy M. Blom.

Styringsgruppa har bestatt av formannskapet, som ogsa utgjgr planutvalget i Leka kommune.

Det er avholdt informasjonsmgter om planstatus i formannskapet og kommunestyret underveis i
planprosessen.

Det er underveis ogsa gjennomfgrt teams-mgte mellom plangruppa/ planarkitekt og Planforum Trgndelag
Fylke.

Der det er relevant iht. relevante fagansvar er andre fagpersoner konsultert, eks. havnedirektgren.

3.2 Medvirkning

Forutgdaende for kunngjgring av oppstart og planprogram for reguleringsarbeidet pa Skei Havneomrade er
det gjennomfgrt en mulighetsstudie med hvor det har vaert bred medvirkning fra grunneiere,
naeringsutgvere og samferdselsaktgrer i havneomrade, politikere og administrasjonen pa Leka kommune.
Det er gjennomfgrt workshops med gruppeoppgaver og ulike informasjonsmgter. Informasjon om
planprosessen har vaert apen for innsyn til gvrige innbyggere og interesserte.

Planprogrammet og regelverket for planfremstilling og konsekvensutredning sikrer at en i plansaker far en
bred medvirkning i hele planprosessen. Gjennom hgring av planprogrammet gis det anledning til & pavirke
bade hvilke spgrsmal som er viktige, og som bgr utredes, og den videre saksgang hvor det endelige
planforslaget med tilhgrende konsekvensvurdering-/ utredning skal behandles.

Det legges opp til felgende informasjon og medvirkning i planprosessen:

Ved varsel om oppstart inviteres alle til a gi innspill til planarbeidet og planprogrammet

Dialog med myndigheter, bergrte grunneiere og andre interessenter giennomfgres gjennom hele
planprosessen.

Informasjonsmgte avholdes ila. hgringsperioden for planprogrammet

Informasjon om planprosess og plandokumenter legges ut fortlgpende pa naermere angitt adresse pa
kommunens nettside, hvor det ogsa gis mulighet til 8 melde inn innspill/ merknader.

Ved oppstart og offentlig ettersyn kunngjgres dette pa kommunens nettside og i media, samt at utskrift av
plandokumenter vil veere tilgjengelig pa kommunehuset pa Leka.

3.3 Vedtak og videre planprosess

Planprogram ble vedtatt utlagt til offentlig ettersyn og kunngjort i media og pa kommunens nettside.
Det kom inn relativt omfattende innspill og merknader ifm. planprogrammet. Alle innspill med
planarkitektens faglige vurderinger er framlagt for kommunes arbeidsgruppe for videre vurdering og
prioritering, og kommunestyret er orientert med en oppsummering av innspill fra planarkitekten.

Det er gjennomfgrt mgter for 3 foreta ngdvendige avveininger og prioriteringer fremtidig arealbruk i Skei
Havneomrade. Et komplett planforslag legges na fram for kommunestyret som grunnlag for 1. gangs
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behandling, kunngjgring og offentlig hgring. Bergrte parter og sektormyndigheter tilskrives iht.
kommunestyrets vedtak.

3.4 Innkomne merknader

Alle mottatte innspill er giennomgatt, vurdert og kommentert fra planarkitekten. Ulike innspill er naturligvis
noe spisset i forhold til hvor innspill kommer fra, og hvilke formal og funksjoner dette gjelder. Det er
naturlig at ulike innspill da ma veies opp mot hverandre, slik at en kommer videre med en omforent og
balansert Igsning for utvikling av Skei Havneomrade frem i tid.

Hvert enkelt innspill er vurdert og kommentert, og til slutt avveid og sammenfattet i noen overordnede
fokusomrader som er bearbeidet og forankret i videre arbeide mot planforslag.

Det har ogsa veert dialogmgte med Planforum Trgndelag 19. mai, hvor Leka kommune har presentert sine
behov, og hvor ulike offentlige sektor interesser har gitt sine vurderinger. Dette er gjengitt i sin helhet som
vedlegg i forlengelsen av dette notatet.

Det er mottatt innspill til planprogrammet fra fglgende:

Nord-Trgndelag Havn Rgrvik IKS, dat. 16.04.21

AtB, dat. 16.04.21

Norges vassdrags- og energidirektorat NVE, dat. 24.03.21
Sametinget, dat. 29.03.21

Statens vegvesen, dat. 09.04.21

Tensio, dat. 12.04.21

Kystverket, dat. 29.03.21

Statsforvalteren, dat. 16.04.21

Fylkeskommunen, dat. 19.04.21

Kystplan as, pa vegne av grunneier Per Otto Furre, dat. 16.04.21
Kystplan as, pa vegne av Jan Erling Pettersen, dat. 19.04.21
Vertshuset Herlaug/ Leka Sjgfiske v. Vidar Furre, dat 19.04.21

Videre refereres her hovedmomenter med planfaglig kommentar. For fullstendige innspill henvises det til
dokument med komplette innspill fra ulike sektorinteresser og andre, som foreligger hos Leka kommune.

Fglgende innspill refereres med planarkitektens vurdering:

Nord-Trgndelag Havn Rgrvik IKS, dat. 16.04.21

Slik vi oppfatter fremlagte planprogram legges det opp til en uheldig sammenblanding av ulike formal.
Dette kan skape ungdige konflikter som kan legge begrensninger pa utnyttelsen av de ulike aktivitetene
som er tenkt lagt til omradet. Etter var mening bgr ulike arealer rendyrkes og forbeholdes kun til et og et
formal for ikke a skape slike konflikter.

Vi er godt forngyde med at omradet rundt Skei kai mellom smabathavnen og ferje innlgpet er avsatt til
havneformal. (Merket grgnt i vedlegg)
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Skal en ha en videre satsing og tilrettelegging for naeringsaktivitet i forbindelse med kaien var pa Skei er
dette ikke tilstrekkelig areal. Her mener vi at hele omradet vest for dagens hurtigbat- og ferjekai bgr
avsettes til naeringsformal etter at det er tatt ut stein og grusmasser. (Merket rgdt i vedlegg) Her bgr dette
ikke legges opp til annen aktivitet som reiselivsaktivitet, friluftsomrade, utkikkspunkt og turstier, da disse
fort kan komme i konflikt med hverandre. En bgr ogsa sikre tilstrekkelig avstand mellom slike formal andre
steder, slik at en blant annet ikke far begrensninger om kun dagdrift pa naeringsarealene en skal ha i
omradet.

Ut fra de signalene vi har fatt er det ikke realistisk at ferjeleie og hurtigbat kai kan bytte plass med det
ferste. Med bakgrunn i dette bgr dagens fiskerihavn fjernes og ikke viderefgres i reguleringsplanen.
(Merket blatt i vedlegg) Her er det kommet signal om at det gnskes oppsatt dykdalber til ferjen. Dersom
dette gjennomfgres har vi fatt tilbakemelding pa at ferjeleiet blir godt og funksjonelt.

| planprogrammet er det tegnet inn to dykdalber nord for dagens kai, for a legge bedre til rette for stgrre
bater. Det er ikke gnskelig. Ideelt bgr det anrettes en dykdalb pa hver side av dagens kai, slik at kaifronten
er i senter. De fleste skip har landgang, losseport og lignende i omradet midtskips. Slik vil man i tillegg fa en
mye bedre skjerming mot veer og vind

Syefigkstoa

e

Figur 9. lllustrasjon fra Havnefogden

Vurdering:
Dagens situasjon pG Skei Havneomrdde er, som anmerket fra havnedirektgren, en blanding av ulike
byggeformdl og trafikklgsninger pad sj@ og land. Det er ogsd naturlig nGr omrddet er begrenset i
areal og tilknyttet alle offentlige ferdselsdrer inn og ut av Leka. Dette gir bade muligheter og
utfordringer i videre prioriteringer for omrddeutvikling og differensiering av ulike funksjoner pa Skei.
Det er tilknytningen til havneforhold og samferdsel pd sj@ og land, som tilrettelegger relevant
tilgjengelighet for ulike naeringer pG omradet.

Neeringskaia er ngdvendig for sjgrelatert naering og innskiping av aktuelle rdvarer til Leka, og det er
behov for G utvide landbasert naeringsareal og bak-areal pé Skei Havneomrdade. Det er i

foranliggende prosess, tiltakssgknad og giennom innspill til planprogrammet befestet et behov for
utvidet naeringsareal ved havneomrddet, med ulik skalering. Her ma behovet for areal til naering
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veies opp mot bl.a. landskapsmessige hensyn i kulturlandskapet og klimatiske forhold for
havneomrdadet, jfr. andre innspill.

Behovet for en endring av fergekai synes d vaere relevant, bade i forhold til sigtrafikale Igsninger, og
en differensiering av ulike formdl og bruksomrader. Her vil tilstrekkelig plass og arrondering av
kaifront med dykdalber ogsé kunne pavirke en trafikk- og innseilingssikker Igsning for ferge,
hurtigbdt og annen sjgrelatert ferdsel.

Det er i planprogrammet pekt pa at en flytting av fiskerihavn til annen lokasjon pa eller utenfor
omrddet er naturlig, slik at indre del av omrddet kan benyttes til serviceomrdde og persontrafikk
med en omrokkering av fergeanlgp og hurtigbdtanlgp. Selv om en ny fergelgsning ikke er realistisk
pa kort tid, er det viktig at planen tar opp i seg en strategi mot fremtidige Igsninger, og at de som
forvalter, drifter og trafikkerer omradet tas med pa faglige rad i videre planprosess.

AtB, dat. 16.04.21
Et av hovedmalene for planarbeidet er 3 tilrettelegge for ny lokalisering av fergekai med tilhgrende
trafikkareal, og flytte kai for hurtigbat til eks. dagens fergekai.

AtB forutsetter at det i planprosessen gjgres ngdvendige utredninger knyttet til kaianlegg og kaiens
funksjon (lengde pa kai, inn-/utseiling, vindforhold m.m.). Vi ber om at det settes av teknisk areal for
infrastruktur for energiforsyning for en mulig fremtidig elektrifisering av ferge- og hurtigbatsambandene.
Trgndelag fylkeskommune har en ambisjon om a utvikle utslippsfrie hurtigbater for fremtidens mobilitet
langs kysten av Trgndelag. | den forbindelse vil det kunne aktualisere seg nye skroglgsninger, eksempelvis i
form av hydrofoilsystemer som vil kunne medfgre gkt dypgang pa fartgyet. Dette er betraktninger som bgr
tas med i vurderingen av plassering av hurtigbatkai.

Pa Skei er det tilbringertjeneste med taxi til ferge/hurtigbat. Ved utvikling av Skeisomradet kan det medfgre
flere korrespondanser/overganger. Vi ber om at det settes av areal til holdeplass som kan benyttes av
tilbringertjeneste, ev. fremtidig (autonom) buss.

Det henvises ogsa til at gangforbindelser ma vaere universelt utformet, og at det ma avsettes omrade for
passasjerfasiliteter/venterom.

Vurdering:
AtB befordrer i dag hurtigbadten til/ fra Leka, og papeker et relevant behov for & vurdere/ utrede
klimatiske forhold knyttet til havneomrddets funksjoner pa Skei. Elektrifisering av sjgtransport
medfarer behov for ngdvendig landbasert teknisk areal og en evt. flytting av anlgp for hurtigbat ma
ogsd tilknyttes publikumsfasiliteter. Det har i innspill til planprogram veert naturlig G vurdere et
bytte mellom dagens fergeleie og hurtigbatanlgp, slik at publikumsfasiliteter kan tilknyttes
eksiterende service- og info-omrddet pa Skei.

Utvikling av nye skrogl@sninger vil kunne medfgre gkt dypgang pa fartgy, og dette md tas i
betraktning i forhold til sjgdybde og grunnforhold i aktuelt omrdde. Det er viktig at dette formidles
og kartlegges ifm. aktuelle grunn- og bunnundersgkelser.

Norges vassdrags- og energidirektorat NVE, dat. 24.03.21

Deler av omradet bestar ifglge Iesmassekartet i var digitale kartinnsynslgsning «NVE Atlas» av
havavsetninger. Dette er avsetninger som innehar potensiale for funn av skredfarlige Igsmasser som
kvikkleire. Vi forutsetter derved at forholdet til skredfare avklares i forbindelse med planarbeidet i trad med
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kravene i PBLs §§ 4-3, 5.1, PBLs § 28-1 og TEK 17 kap.7: https://dibk.no/byggereglene/byggteknisk-forskrift-
tek17/).

| rundskriv H-5/18 fra Kommunal- og moderniseringsdepartementet, KMD av oktober 2018 presiserer
departementet at utredninger av naturfare ikke bgr utsettes til byggesak, men senest avklares pa siste
planniva. Det refereres til en rekke undersjgiske kvikkleirskredhendelser som fglge av utfylling i sjg de
senere arene.

Vurdering:
Det er i planprogrammet lagt opp til at undersgkelser kan gjgres ifm. ssknad om tiltak. NVE mener
dette ma utredes ifm. planarbeidet. Basert pd videre planprioriteringer ma det vurdere naermere for
hvilke omrader det medfarer risiko for skredfare knyttet til planlagte formdl og tiltak. Det er
relevant at grunnforhold i og ved sjgomrader pa Skeishavna kartlegges/ utredes, som grunnlag for
en videre arealprioritering.

Kartverkets portal «se havniva» viser framtidig estimert havnivastigning med stormflo for de aller fleste
tettstedene langs hele kysten. For Leka er for eksempel 200-ars stormflo med havnivastigning (gitt fortsatt
hgye globale CO2-utslipp) stipulert til kote 3,93 meter mot slutten av dette arhundret (uten
bglgepavirkning).

For tiltak som ligger i umiddelbar naerhet til- eller i sjg og som ikke er konstruert for overflomming,
anbefaler vi derfor at det tas inn minimum kotehgyde gulv (NN2000) pa 4,0 m. for a unnga skader og
gdeleggelse pa konstruksjoner og anlegg.

NVE anbefaler ogsa a ta en kikk pa angitte karttjenester og veiledere, som bla beskriver hvilke flom- og
skredprosesser som kan utgjgre fare, og hvordan disse farene bgr utredes og innarbeides i planen.

Vurdering:
Kotehgyde for eksisterende havneomrdde ligger pa ca 2,5-3,0meter og kotehgyde bygg pd ca. 3,0-
3,5meter. NVE sine anbefalinger etter estimert havnivdstigning med stormflo er stipulert til
3,93meter. Det medfgrer at hgyde pa eks. og nye havneomrader pa sikt ma gkes med ca. 0.5-
1,0meter og OK gulv fremtidige bygg anbefales pa kote 4.0meter, som er vesentlig hayere enn
dagens bebyggelse. Dette vil medfgre et betydelig oppfyllingsarbeide pd eks omrdder, og en ddrlig
hgyde-/terrengbalanse mellom eks. og nye bygg og anlegg. Kotehgyde anbefales lagt pé kote 3.8m.
Det vil vaere behov for G avveie tilstrekkelig sikkerhet i forhold til eks. anlegg og bygg pad sj@ og land,
samt @ ta hgyde for at fremtidige tiltak tilfredsstiller fremtidige hgydekrav. Det kan ogsd medfgre
behov en tydeligere differensiering av ulike formdl i forhold til tiltakstype og risiko ved
oversvgmmelse/ springflo.

Sametinget, dat. 29.03.21

Vi ser at det er registrert et automatisk freda samisk kulturminne (ID 110619-1) innenfor planomradet.
Kulturminnet (Sildaguden) er registrert som en offerstein, og er beskrevet som en bautastein med en krans
av sma steiner rundt. Dette kulturminnet ma sannsynligvis sees i en samisk kontekst.

Etter var vurdering ma dette inntas i reguleringsplanen som en hensynssone med relevante bestemmelser,
og dette ma gjgres i den videre planprosessen. Det ma ogsa vaere en buffersone i planen rundt
kulturminnet slik at det ikke blir utsatt for utilbgrlig skiemming, sa dette ma gjenspeiles av
arealdisponeringene i planen.

Vi minner ogsa om den generelle aktsomhetsplikten. Denne bgr nevnes i reguleringsbestemmelsene
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Vurdering:
Kulturminnet Sildaguden er registrert, og det vil bli tatt hensyn til med innregulering av hensynssone
med tilstrekkelig buffersone rundt kulturminne. Bestemmelse til den generelle aktsomhetsplikten vil
bli tatt inn i planbestemmelser.

Statens vegvesen, dat. 09.04.21

Vi har fglgende merknader i forbindelse med varsel om oppstart:

Det er oppgitt 11 hovedmal for planarbeidet. Det er utarbeidet en illustrasjonsplan med forslag til hvordan
dette skal Igses. Dette vil veere et godt utgangspunkt. Det som er viktige brikker a fa pa plass, er nytt
ferjeleie og hurtigbatkai. Det er mange momenter som spiller inn nar plassering av ferjeleie skal avklares.
Det vil vaere selve ngkkelen for den videre utvikling av havneomradet. Trgndelag fylkeskommune vil her
veere en viktig samarbeidspartner. Plassering av ferjeleie ma tas opp med Trgndelag fylkeskommune.
Utforming av vegnettet ma gjgres i trad med vegnormalene.

Planprogrammet gir opplysninger om at det vil bli en god del anleggsvirksomhet. Det ma tas inn en
bestemmelse som stiller krav om plan for bygge- og anleggsfasen. Planen ma sikre ngdvendige tiltak for a
forebygge ulykker. Planen ma omhandle tiltak for a ivareta trafikksikkerhet i tillegg til stgy og stgv.

Vare faglige rad:

e Plassering av ferjeleie ma tas opp og avklares med Trgndelag fylkeskommune.
e Utforming av vegnettet ma gjgres i trdd med vegnormalene.

e Det ma tas inn en bestemmelse som ivaretar bygge- og anleggsfasen.

Nar det gjelder vegforhold ellers, viser vi til egen uttalelse fra Trgndelag fylkeskommune. Statens vegvesen
gjor ogsa oppmerksom pa at dette er en veiledende uttalelse basert pa de opplysningene som framkommer
av oppstartsvarselet. Vi vil komme tilbake med en endelig uttalelse nar planen sendes pa hgring.

Vurdering:
Plassering av fergeleie og tilsluttende fylkesveg vil legge f@ringer for en arrondering av resterende
formdl og infrastruktur i Skei Havneomrade. En avklaring for fremtidig lokalisering og utforming av
fergeanlgp vil derfor veere av avgjdrende betydning for videre planarbeidet. Utforming av vegnett i
trad med vegnormalene og bestemmelser som ivaretar bygge- og anleggsfasen vil bli hensyntatt i
videre reguleringsarbeid.

Det er viktig at Trandelag Fylke som vegeier vurderer/ konkretisere grunnlag for, og lokalisering av
et fremtidig fergeanlgp. Dette vil ogsa ligge til grunn for de utredningsarbeider det er naturlig at
Statens Vegvesen foretar knyttet til risikovurdering av aktuell(e) lokaliseringer. Ndr det gjelder
utredningsbehov, vil lokalisering og utforming av fremtidig fergeanlgp og vegsystem ogsa ligge til
grunn for en utredning av risikovurdering for flere omrdader, som grunnforhold, havnivd,
meteorologi, fergetype etc.

Det vil vaere av vesentlig betydning at Tr@ndelag fylke og Leka kommune kommer frem til
ansvarsdeling og rekkefalge for aktuelle utredningsbehov. Statens Vegvesen har ellers i Planforums-
mgte henvist til egne publikasjoner ndr det gjelder arealbehov og utforming av fergeleier. En finner
det her naturlig at Statens Vegvesen er en videre faglig bidragsyter i forhold til aktualisering og
utforming av nytt fergeanlgp pa Skei.
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Tensio, dat. 12.04.21
Tensio TN AS har ingen merknader til planarbeidet, men gnsker a gi fglgende innspill:

Tensio TN AS har etter energiloven omradekonsesjon i Leka kommune. Det innebaerer at vi etablerer og
drifter stramnettet i kommunen (hgyspent og lavspent distribusjonsnett).

Pa denne bakgrunn gjgr vi oppmerksom pa at det i dette planforslaget ma tas hgyde for de anlegg som det
er ngdvendig for oss a etablere og drifte.

Det henvises til vedlagt utsnitt av ledningskart for omradet. Det synliggjgr eksisterende nettanlegg,
hgyspennings og lavspennings distribusjonsnett. Vi forutsetter at stremforsyningsanleggene blir ivaretatt i
reguleringsplanarbeidet og gjgr samtidig oppmerksom pa at eksisterende stremforsyning sannsynligvis ikke
er tilpasset et eventuelt nytt behov.

Den eller de som utlgser tiltak i stremforsyningsnettet, bade flytting, nyanlegg og forsterkning, ma som
hovedregel dekke kostnadene med tiltaket, inkludert eventuelle kostnader til erverv av nye rettigheter. Nye
traséer ma gis rettigheter med minst like gode vilkar som det vi har til de eksisterende trasé og eller
nettstasjoner.

Dersom planen forutsetter at eksisterende nettanlegg ma flyttes eller legges om, ma det settes av plass til
ny trasé.
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Figur 10. Kart over anlegg fra Teniso
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Vurdering:
Eksisterende energianlegg i omradet vil bli hensyntatt og ligge til grunn for videre planutforming og
infrastrukturplanlegging pd Skei Havneomrdde. Det er her viktig at Leka kommune og Tensio har en
dialog pé anleggsutforming og fremtidig kapasitetsbehov for regulerte anlegg og bebyggelse i
planomrddet.

Kystverket, dat. 29.03.21
Innledningsvis redegj@res det for Nasjonale forventninger, Statlige planretningslinjer og Kystverkets
planmedvirkning. Videre har Kystverket fglgende innspill til planprogrammet og videre planprosess:

Oppstartmeldingen
Det henvises innledningsuvis til Plan- og bygningslovens § 4-2, og @vrige formaliteter knyttet til kunngjgring av
planprogrammet.

Kystverket mener at varselet med vedlegg fremstar som velformulerte og presise oppsett og dekker de
kravene en har til en reguleringsstart og som et grunnlagsdokument. Oppstarten svarer ut forventningene
man har til et kommunisert planinitiativ og grunnlaget for plangjennomfgringen.

Vi har med visning til selve kunngjgringen og kompletterende vedlegg, ingen kommentarer knyttet til
planavgrensningen eller reguleringens tilpassing.

Lov om havner og farvann

Kystverket gnsker a informere om Lov om havner og farvann av 01.01. 2020. Loven medfgrer en viss
endring i kommunenes forvaltningsansvar og myndighet innenfor egne sjpomrader, jf. §§5- 9 i ny lov.
Vi gjgr ogsa oppmerksom pa at tiltak og etableringer i eller i naerheten av sjg, krever egne tillatelser

etter havne- og farvannslovens § 14. Utfylling i sjg og strandsonearronderinger, etablering av
smabat-havner og reetablering av fiskerihavner er eksempel pa tiltak som skal behandles etter revidert lov.

Planverktgy
Kystverket vil foresla at man benytter Kystinfo, Kystverkets eget planleggingsverktgy og karttjeneste,

som er a finne pa http://www kystverket.no. Her finner man sjgkart med aktuell, oppdaterte og
sjgrelaterte opplysninger.

Generelle nasjonale bindinger

Reguleringen og gjennomfgringsprosessen ma innrette seg til grenseflate mot sjg i Statlige
planretningslinjer for differensiert forvaltning av strandsonen langs sjgen (F25.03.2011 nr. 335),
fastsatt ved kgl.res. av 25.mars 2011, jfr. plan- og bygningsloven av 27.juni 2008 § 62.

Konsekvenser

Etablering av tiltak i eller naer sj@ kan fa betydning for sikkerheten og fremkommeligheten i farvannet.
Gjennom planmedvirkning vil vurderingen av hvorvidt planforslaget kan fa konsekvenser i hoved- eller
bi-led, vaere sentralt for Kystverket. Vi kommer til & vurdere tiltakene etter hvert som de blir
utviklet/presentert i en plansammenheng.

Natur- og miljgvern (naturmangfold)
| en stgrre sammenheng er det avgjgrende at man identifiserer og etablerer en samlet oversikt over

naturmangfoldet i planomradet og tilknyttede randsone. Samlet virkning av plantiltakene skal tas
hensyn til.
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| forbindelse med planarbeidet bgr det utarbeides en fagrapport, der man beskriver og vurderer
naturverdier og mangfoldet i omrddet og skalerer en mulig pavirkning i aktuelle omrader. Vi anser
dette for a veere ngdvendig kunnskapsgrunnlag for en fullverdig plangjennomfgring.

Risiko og sarbarhet

| planarbeidet ma en se om det er behov for vurderinger omkring samfunnssikkerhet og
forurensningsfare knyttet til ulykker/uhell i de tilstgtende sjsomradene og hva de paregnelige
konsekvensene vil veere for naeringsinteresser, samfunn og natur.

En ma vise hva en endret arealbruk vil ha og si for omgivelsene, men ogsa pa hvilken mate

omgivelsene vil virke pa arealbruken i planomradet. Vi ser for oss en risikovurdering i tilknytning til
framtidig stormflo, kombinert med ekstrem sjggang oq hvordan disse momentene vil pdvirke
nyetableringer og omgivelsene innenfor planomrddet. Det bgr settes opp kriterier og krav i planen sine nye
vedtekter, slik at naturpavirkninger ikke blir et kritisk moment i anleggenes levetid.

Havnestruktur

Den nasjonale havnestrukturen legger fgringer for statlig engasjement og framtidige statlige
investeringer i det nasjonale godstransportsystemet. Kystverket skal medvirke til at forholdene blir lagt
til rette for & gke andelen av gods som transporteres sjgveien.

Dette er sentrale premisser som vektlegges i en utviklingsfase og som ogsa bgr tas inn som grunnlag

i Leka havneomrades utvikling i en naeringssammenheng.

Vi legger til grunn at arealene til sjgomrddet blir formdlsbestemt til Havneomrade i sjg og at det fglges
opp med aktuelle vedtekter.

Navigasjonsinnretninger

Det finnes et stort antall navigasjonsinnretninger som fyrlykter, lanterner, overretter, staker og
jernstenger m.v. langs norskekysten. Navigasjonsinnretningene er plassert for a legge til rette for trygg
ferdsel i farvannet, spesielt er lysmerkingen viktig for trygg nattseilas.

Kystverket har innenfor den foreslatte planavgrensningen, en rekke navigasjonsinnretninger som
krever ettersyn og vedlikehold i tillegg til kontinuerlig vurdering om behov og tilpasning.

I planleggingen ma det tas hensyn til merkesystemet i farvannet ved at en er bevisst pd plassering av tiltak/
bebyggelse og bakgrunnsbelysning (lyskilder).

| tillegg er det gjennom ny HFL § 10 stadfestet at det er statens eneansvar a vurdere behovet for a
etablere nye navigasjonsinnretninger i norske farvann, herunder at det kreves tillatelse fra Kystverket
for a sette opp, fjerne, flytte eller endre en navigasjonsinnretning eller et farvannsskilt.

Ankrings-, opplags- og riggomrader
Dette er omrader som dekker et nasjonalt og regionalt behov og er derfor viktige a ivareta i
plansammenheng. Vi kan ikke se at det innenfor planomradet er registrert denne type omrader og vil

folgelig ikke pavirke planutviklingen i noen szerlig grad.

Til planbestemmelser:

Der det er aktuelt & vise byggegrense langs sj@- og vassdrag, markeres dette med en juridisk linje.
Merk at unntak fra 100-metersonen i bygge- og anleggsomrader ma gjgres ved bruk av byggegrense
vedtatt giennom behandlingen av planen, jf. plan- og bygningsloven § 1-8 tredje ledd. | motsatt fall vil
byggeforbudet i bestemmelsen likevel gjelde.

Tiltak/ bebyggelse og lyskilder ma innrettes pa en slik mate at navigasjonsinnretningen ikke blir
skjermet eller” forsvinner” blant annen belysning.
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Utover disse mer generelle kommentarene og tilknyttede merknader, har vi sa langt ingen andre
innspill til varslet planoppstart

Vurdering:
Kystverket har en vesentlig rolle knyttet til utforming av et fremtidig havneomrdde pa Skei, og
innspill for aktualiserte omrdder vil bli lagt til grunn/ vurdert i videre planutforming. NGr det gjelder
utredningsbehov mad disse ogsd sees i sammenheng med gvrige innspill til kunngjgring/
planprogram fra andre sektorinteresser. Det henvises her til videre oppsummering.

Statsforvalteren, dat. 16.04.21

Landbruk

| utgangspunktet bgr st@grre arealdisponeringer avklares i overordnet plan. | dette tilfellet merker vi oss at
det over flere ar har blitt avdekket behov for en ny reguleringsplan her. Ut fra plantrykket ellers i
kommunen, har vi imidlertid forstaelse for at denne prosessen kjgres uavhengig av kommuneplanrullering.
Statsforvalteren vil ogsa uttrykke at det er positivt at det na jobbes med en reguleringsplan fremfor
dispensasjonsbehandling for de planlagte tiltakene. | den forbindelse viser vi til var uttalelse til
dispensasjonssgknad for delvis overlappende tiltak, jf. brevav 17.12.19.

Videre fremgar det at det eksisterende kulturlandskapet i omradet skal bevares. Dette stgtter vi opp om.
Skei Havneomrade ligger innenfor omradet for utvalgte kulturlandskap. / det videre planarbeidet blir det
seerlig viktig & hensynta disse kulturlandskaps-kvalitetene, og at det beskrives hvordan dette er vurdert og
vektlagt. Ut fra dette blir det ogsa viktig G vurdere grundig hvilke funksjoner som er ngdvendig/@nskelig é ta
inn i arbeidet, og hvor omfattende utbygging omrdadet tdler.

Videre er det noe jordbruksareal nord i planomradet. Det kommer frem at dette har veert i drift til nylig.
Deler av dette foreslas na benyttet til campingareal i forbindelse med aktualiserte hytter ved Karihaugen.
Statsforvalteren viser til fgringer om et skjerpet jordvern, uttrykt bade i nasjonal jordvernstrategi fra 2015
og sist i brev av Landbruks- og matministeren og kommunal- og moderniseringsministeren den 8.1.21. Der
er det understreket at jordvern er en viktig faktor for @ nd FN’s baerekraftsmal. Ut fra dette ma det ligge
dokumenterte behov til grunn for omdisponering, samt at det mad vurderes alternativ som ikke bergrer
dyrka mark. Det kommer frem at virkninger for landbruket skal beskrives. For a gjgre planprogrammet
etterprgvbart bgr det konkretiseres hvilke virkninger dette er snakk om. Dette kan gjelde hvor mye dyrka
mark som eventuelt foreslas omdisponert, om utbyggingen kan fgre til drifts- og miljpmessige ulemper for
landbruksdriften i omradet, om det kan fgre til press pa omkringliggende areal etc.

Vurdering:
Det vil i den videre planprosessen bli redegjort for hvor mye dyrka mark som eventuelt foreslds
omdisponert, om utbyggingen kan fgre til drifts- og miligmessige ulemper for landbruksdriften i
omrddet, om det kan fgre til press pd omkringliggende areal.

Klima og miljg

Planprogrammet er detaljert og beskriver godt de st@rste utfordringene med planarbeidet. Man har vist til
de viktigste statlige f@ringer som ma legges til grunn og vurderes i det videre planarbeidet. Klima- og
miljgavdelingen mener det i forbindelse med planarbeidet ma innhentes ny kunnskap om naturmangfoldet.
Dette gjelder szerlig naturtyper, men ogsa kartlegging av fuglelivet innenfor planomradet. Flyfotokart viser
at det innenfor planomradet finnes bade truede naturtyper, utvalgte naturtyper og naturtyper som er
viktige for arter i et gkosystemperspektiv. Vi ber kommunen om a sikre at disse undersgkelsene
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gjennomfgres. Det vil veere utfordrende for klima- og miljgavdelingen a akseptere et planforslag der
kunnskapsgrunnlaget er mangelfullt.

Vi har stor forstaelse for at det er behov for a «knutepunktsutvikle» pa Skei. Men dette ma skje pa en slik
mate at man ikke forringer viktige naturverdier. Klima- og miljgavdelingen har ingen merknader til en evt.
utbygging innenfor de omradene som er avsatt i kommuneplanens arealdel. Men vi gnsker a veere tydelige
pa at etablering av ny bebyggelse som de skisserte rorbuene pa Leiven og Hamnaholmen vil vaere
utfordrende for Klima- og miljgavdelingen a akseptere. Flyfotokart viser at det her med stor sannsynlighet
finnes bade kystlynghei og strandeng som begge er truede naturtyper. For omradet ved Hamnaholmen vil
rorbuene privatisere et nytt omrade og vaere negativt for landskapsverdier. Evt. rorbuer pa Leiven vil ta i
bruk et nytt landskapsrom i strandsonen samt forstyrre det som trolig er en blgtbunnsomrade i sjgen som
er viktig for en rekke fuglearter til naeringssgk.

Kartlegging

Naturtyper pa land skal kartlegges etter Miljgdirektoratets kartleggingsinstruks — kartlegging av naturtyper
etter NiN2 i 2019 (M-1287/2019), evt. etter oppdaterte utgaver av denne. Kartlegger skal ha kunnskap om
og erfaring fra naturtypekartlegging etter denne metoden. For a kartlegge arter skal kartlegger ha
tilstrekkelig kunnskap om de artsgruppene som kartlegges.

Data fra kartleggingen skal fglge retningslinjer for innlegging i offentlige databaser, som i dette tilfellet er
Naturbase og Artskart.

Kartlegging av fugl ma skje av kompetent personell med dokumentert kunnskap. Det vil veere ngdvendig
med feltundersgkelser som bade undersgker fugler pa var- og hgsttrekk samt hekkefugl.

Da planen er viktig for Leka kommune sa ber Klima- og miljgavdelingen kommunen om a melde opp denne
planen til regionalt planforum slik at man far involvert alle sektormyndigheter sammen og far Igst mulige
konflikter pa et tidlig tidspunkt.

Vurdering:
Det er tidligere foretatt kartlegging av landskapskvaliteter og biologisk mangfold ifm.
«Kulturlandskap Skei». Det vil vaere naturlig a stgtte seg pa tidligere registreringer og faglige
vurderinger i tidligere rapporter, og evt. supplere med oppdaterte eller utvidet undersgkelse der det
er behov for det. Det foreligger ogsd undersgkelser fra marinbiolog for store deler av omrddet, og
det ble her ikke registrert hverken Igsfunn eller kulturlag. Rapporten sier at det allikevel ikke kan
utelukkes senere funn.

Helse og omsorg og Barn og unge

Havneomradet har flere funksjoner innenfor et begrenset areal. Arbeidet med omradeplanen gir en
mulighet til & se de ulike arealformal i sammenheng, slik at helheten blir best mulig. Spesielt kan det vaere
krevende med grusdeponiet og anleggsmaskiner og at trafikk skal passere gjennom det som ogsa er et
omrade for friluftsliv, rekreasjon og naering/turistvirksomhet.

Det er positivt at det eksplisitt antydes turistovernatting og bademuligheter som skal vaere saerlig
tilrettelagt. Den delen av befolkningen som har st@rst nytte av universell utforming er de eldre og derfor er
dette en viktig del ved arbeidet for & utvikle et aldersvennlig samfunn, hvor flest mulig har like muligheter.
Et universelt tilrettelagt naermiljp gjgr at flere, bade eldre og andre med redusert forflytnings- og
orienteringsevne, kan ferdes tryggere, veere fysisk aktive og benytte seg av sosiale mgteplasser,
rekreasjonsomrader og kollektivtransport. Spesielt fordi dette er et havneomrade for
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ferje/passasjertransport bgr universell utforming tas inn som utredningstema hvor vurderingene
synliggjgres i planbeskrivelsen eller egen rapport. Prinsippet om universell utforming er nedfelt i
formalsparagrafen i plan- og bygningsloven og skal ivaretas i planleggingen.

Planprogrammet viser til Rikspolitiske retningslinjer for a styrke barn og unges interesser i planleggingen.
Utover omradene for friluftsformal, er ikke barn de primaere brukerne av arealene. Likevel kan det vaere
relevant a vektlegge barn og unges synspunkter om utviklingen av inngangsporten til Leka. Hvis planen
medfgrer at arealer som i dag brukes av barn gar tapt, skal disse erstattes. Ivaretagelse av barn og unges
interesser bgr tas inn som utredningstema og drgftes i planbeskrivelsen. Ellers er det ingen merknad til de
valgte utredningstema.

Deler av aret er det ikke flyveer for luftambulanse. Da er sjgveien ngdvendig ved pasienttransport som
haster og forholdene ma vaere lagt til rette for dette innenfor havhneomradet. Det bgr derfor innhentes
innspill fra helsetjenestene.

Folkehelseomradet favner bredt og handler ogsa om stedsutvikling og den enkeltes opplevelse av
tilhgrighet til noe og noen. Arbeidet med utvikling av havneomradet er i denne sammenhengen viktig og
kan bidra til utviklingen av lokalsamfunnet.

Vurdering:
Forholdet til helse/ omsorg, barn/unge, trafikksikkerhet og universell utforming er alle tema som
blir vurdert i videre planprosess og planbeskrivelsen. | kommunens behandling av planforslag vil de
to farste omrddene bli vurdert i radgivende utvalg, mens de to siste momentene blir vurdert som
grunnlag for en helhetlig Igsning for hele omrddet. Det er i planprogrammet grunngitt at
hovedutfordringen i videre arealprioriteringer pd Skei Havneomrdde er balansepunktet mellom de
myke og harde verdiene i omrddet. Her vil en samlet trafikklgsning og tilgjengelighet veere et
overordnet moment i videre planprioriteringer.

Samfunnssikkerhet

Det ma gjennomfgres en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) som er i trad med plan- og
bygningsloven § 4-3. Statsforvalteren papeker at kommunen som planmyndighet er ansvarlig for ROS-
analysen. Det er viktig at kommunen er bevisst sitt ansvar for a kvalitetssikre og godkjenne analysen (jf.
sivilbeskyttelsesloven § 14 2.ledd, forskrift om kommunal beredskapsplikt § 3, og plan og bygningsloven §
4-3).

Vi gjgr oppmerksom pa at det for planomrader under marin grense ma vises aktsomhet for mulige
forekomster av skredfarlig kvikkleire. Dette gjelder ogsa utenfor kartlagte kvikkleiresoner. For oppfglging av
eventuelle fareomrader viser vi til NVE, sektormyndighet pa skred og flom.

Gjennomfgring av ROS

Med henvisning til samlet innspill oppsummeres her:
- Kommunens oppgave er blant annet 3 med fglge opp intensjonen med en ROS-analyse
- Hva som et minimum bgr vurderes i ROS-analyser i plansaker
- Hvor statsforvalteren normalt vil vurdere innsigelse, jfr. DSB retningslinjer.

Det henvises her til spesifikke punkter i dokument for innspill fra statsforvalteren.

Statsforvalteren har ut fra sine gvrige fagomrader ingen ytterligere merknader til saken.
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Videre arbeid
Statsforvalteren gjgr oppmerksom pa at dette er en veiledende uttalelse basert pa de opplysningene som
kommer frem av oppstartsvarselet. Statsforvalteren vil komme tilbake med en endelig uttalelse nar planen
sendes pa hgring.
o Statsforvalteren gnsker a oppna best mulig dialog og tidlig avklaring av nasjonale og viktige
regionale interesser. Statsforvalteren oppfordrer kommunene til a benytte seg av regionalt
planforum som en arena for dette. Saker meldes inn til Trgndelag fylkeskommune pa
postmottak@trondelagfylke.no.
e @nsker kommunen avklaringer under utarbeidelse av planforslaget er det mulig & ta kontakt med
Statsforvalterens fagavdelinger eller saksbehandler pd kommunal- og justisavdelingen. Se
kontaktliste.
o Kartverket tilbyr kvalitetssikring av arealplaner etter plan- og bygningsloven og vi minner om at
det ved hgring sendes ett eksemplar av SOSI-fil og pdf-fil til Kartverket Trgndelag pa epost:
plantrondelag@kartverket.no

Vurdering:
Oppsummert har statsforvalteren krav til videre planprioriteringer og planfremstilling. En del av
disse kravene er relatert til lov og forskrift, og inngdr i normale planvurderinger. De forhold som er
spesielt knyttet til ulike tema pa Skei Havneomrdde vil bli vurdert spesielt, ogsa i forhold til behov
for spesielle utredninger eller fagspesifikke vurderinger. Samlet vil alle innspill fra statsforvalteren
bli vurdert opp mot de videre planprioriteringer og avveininger Leka kommune foretar, med
grunnlag til foranliggende forankring i mulighetsstudie, overordnede kommunale planer/
temaplaner, og gvrige innspill ifm. kunngjgringen.

Fylkeskommunen, dat. 19.04.21

F@r planen sendes pa hgring vil vi anbefale at kommunen presenterer planen i Regionalt
Planforum.

Overordnede fgringer

Forslaget til reguleringsplan bygger pa kommuneplan, gjeldende reguleringsplan for
omradet og ulike utviklingsprosesser som for eksempel stedsutviklingsprosjekt. Vedlagte
forslag til planprogram gir et godt utgangspunkt for det videre planarbeidet.

Neaermiljg, friluftsliv, tilgjengelighet

Planomradet utgjgr pa mange mater innfallsporten til Leka, og det blir etter vart syn

viktig at dette gjenspeiles i krav til utforming av ulike tiltak og til at det tas landskapshensyn.
Tilrettelegging for allmenhetens tilgang til strandsonen i planomradet og i

naeromradet rundt bgr ogsa vektlegges.

Neering/reiseliv

Reiseliv er en viktig naering for Leka. Skei Havneomrade er «innfallsporten» for turister

og bespkende til gya. Slik sett er bade funksjonalitet, tilrettelegging, informasjon og det
estetiske i havneomradet viktig for reiselivsutviklingen. Omradet rundt havneomradet har
kvaliteter for opplevelser som vil gjgre gya mer attraktiv som reisemal. En gy som
reisemal har en unik mulighet i 3 tilrettelegge ankomsten for besgkende og utgve godt
vertskap i og med at alle kommer med ferja. Skei havneomrade er et strategisk
informasjonspunkt hvor besgkende kan bli fortalt hva de kan gjgre pa @ya, bli informert
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om ulike tilbud, opplevelseskvaliteter og forslag til kjgreruter. Dette bgr utnyttes pa en
god og nyskapende mate. Disse forholdene virker a veere ivaretatt i planprogrammet.

Samferdsel/trafikk:

Trgndelag fylkeskommune er ansvarlig for drift og vedlikehold av ferjesambandet Skei - Gutvik og er som
vegeier ogsa eier av kaianlegget. Fylkeskommunen finansierer ogsa drift av hurtigbatsamband som benytter
havna pa Skei. Bygging og/eller endring/flytting av kaianlegg for ferje med tilhgrende landfasiliteter vil bety
en stor investering.

Slik situasjonen er i dag foreligger ingen planer om stgrre investeringer i kaianlegg for ferje/hurtigbat pa
Leka fra fylkeskommunes side. Det er for ikke lang tid siden gjort utbedringer av tilleggskaia i ferjeleiet.

Det ble avholdt et dialogmgte 14.04.21 pa Teams mellom Leka kommune (Pettersen, Floa, Eidvin, Aardahl),
fylkeskommunen (Skrattalsrud, Christensen, Kristiansen og Risvik), samt planlegger Blom som Leka har
engasjert for a utfgre planlegging av Skei ferjekai. Blom orienterte om planarbeidet og
administrasjonssjefen i Leka uttrykte noen ambisjoner fra kommunens side i forhold til utviklingen av
omradet.

Arild Christensen, teamleder bru- og ferjekai (fylkeskommunen), etterspurte om det var gjort noen
forarbeid/underspkelser/kartlegging (grunnforhold, sjgdybder, vindforhold og seilingsforhold mv) i forhold
til hvor nytt ferjekaianlegg var planlagt.

Lokalitetens egnethet vil veere et premiss ved en eventuell flytting av havneanlegg/ fergeanlegget og
tilhgrende fasiliteter vil mdtte tilpasses dette. Det ble ogsa formidlet at et eventuelt fylkeskommunalt
engasjement i planlegging og seinere bygging av ferjekai vil kreve at dette prioriteres politisk hos
fvlkeskommunen.

Fylkeskommunen som fagmyndighet med ansvar for bl.a. ferjekaier har problem med 3 ta stilling til et
planforslag der lokalitetens egnethet enna ikke er klarlagt. | en vurdering av egnethet ma en bade vurdere
forholdene i sjgen og landarealene slik at all infrastruktur som hgrer med et slikt anlegg kan etableres.
Fra fylkeskommunens side vil vi gi faglig réd om at Leka kommune gir politiske/administrative innspill om
sine planer om ny ferjekai som forslag til investeringer fylkesveg pd sambandet Gutvik -Skei. Vi antar at de
signaler fylkeskommunen gir til et slikt innspill vil veere avklarende i forhold til den videre prosess.

Vurdering:
Det ble pa teams-mgte med Fylkeskommunen og Statens vegvesen en dialog pa videre rekkefglge
og dokumentasjonskrav i planprosessen.

I planprogrammet er det lagt opp til at utredninger knyttet til nytt fergeleie og @gvrig vegsystem
normalt blir vurdert ifm. aktuell lokalisering, og at dette utfgres av vegmyndighet pG vegne av
vegeier. En ser at dette ogsG ma knyttes opp til aktuelle faglige vurderinger i forhold til
grunnforhold, klima, samlet trafikksystem, fremtidig fergel@sning og andre momenter som vil ligge
til grunn for lokalisering. Her vil framvurdert havniva sannsynligvis ogsG medfd@re behov for
utbedringer av eks. fergekaianlegg.

Det ble ogsa etterlyst om det foreld tidligere vurderinger for nytt fergeanlgp. Det ble allerede i 2000
aktualisert 3 ulike alternativ fra firmaet Myklebust (se egne planutsnitt under). Senere
mulighetsstudier har gitt grunnlag for en justert tilpassing av ny fergekai som antas G gi et bedre
innlgp og ligger bedre i ly mot Havneholmen og redusert inngrep landskapsmessig.

En vil her ogsa utnytte eks. fergekai som anlgps kai for hurtigbdt og varetransport sjgveien, opp mot
serviceomrddet pa Skei. Dette angir ogsa en oppdatert og omforent vurdering i forhold til gvrige
disposisjoner og planformadl i omrddet.
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Det er viktig at Fylkeskommunen og Leka kommune finner en samarbeidsigsning som bidrar til G
fremme og finansiere en faglig utredning av aktuelle risikovurderinger og mulighetsrom for nytt
fergeanlgp. Dette ma utfgres i samarbeide mellom Statens Vegvesen, fylkets samferdselsavdeling
og andre fagetater som kan bidra til G kartlegge en legitim og optimalisert Igsning frem i tid.

Det henvises her videre til foreliggende forslag til Idsning i mulighetsstudien, og tidligere utkast fra
2000.

—

Figur 11. lllustrasjonsplan av innspill i mulighetsstudien
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Figur 13. Utkast B — fergekai som i dag, med utvidet omrdde for fiskebruk/ havbruk/ molo mot Havneholmen
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Figur 13. Utkast C 2000 - fergekai som i dag, som B, med kjgreveg rundt Havneholmen til omrdde fiskebruk og havbruk

Kulturminner eldre tid — automatisk fredete kulturminner

Leka har vaert et naturlig knutepunkt i ferdselen langs Nordvegen; sjgvegen langs kysten. Omradet ved Skei
har stor tidsdybde, og har trolig vokst fram fra & vaere ei god naturhavn i Lekafjorden til 3 i dag vaere et
viktig knutepunkt for den moderne sjgtrafikken med ferje- og hurtigbatanlgp.

| planprogrammet papekes det bl.a. at Herlaugshaugen og UKL Skeisnesset er viktige kulturminneverdier.

| den eksisterende reguleringsplanen ligger gravrgysa pa Karihaugen (id. 118667) med ungyaktig
kartfesting, slik at her ma man sikre seg at man bruker den oppdaterte kartfestingen og at lokaliteten inkl.
sikringssonen legges inn i plankartet som hensynssone d), sosikode H_730.

Ulempen med a bygge rundt en rgys som det er skissert i mulighetsstudien, er at man star i fare for a miste
lesbarheten av kulturminnet i kulturlandskapet. Dersom man likevel skal tillate bygging av rorbuer i
omradet pa Krestianodden, er det viktig at gravrgysa far beholde visuell kontakt med sjgen, og at rorbuene
tilpasses terrenget og lokal byggeskikk i volum, fargesetting, takvinkel og materialbruk. Vi oppfordrer ogsa
til at det utarbeides en skjgtselsplan for gravrgysa for a sikre at den far beholde sin rettmessige verdi og
verdighet i kulturlandskapet.

Bautasteinen Sildaguden (id. 110619) er definert som et samisk kulturminne og faller inn under
Sametingets myndighet. Vi henviser til egen uttalelse fra dem for naermere merknader.
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Herlaugshaugen (id. 109032) er en av Norges st@rste gravhauger. Den ligger utenfor planomradet, men
tiltak som planlegges innenfor planomradet vil ha visuell innvirkning pa Herlaugshaugens omgivelser. Det er
svaert viktig at haugen far beholde fri kontakt med sjgen og at eventuell ny bebyggelse i havheomradet
tilpasser og underordner seg haugen, for a bevare dens kulturhistoriske dominans og lesbarhet i
landskapet. Det er ogsa viktig at den etablerte gangstien opp til haugen fra havneomradet via
Krestianodden bevares, og at den ogsa i fortsettelsen er tilgjengelig for publikum og ikke privatiseres.

Store deler av planomradet omfatter arealer i sjg. Vi har derfor innhentet uttalelse fra NTNU
Vitenskapsmuseet om eventuelle behov for marinarkeologiske undersgkelser. De uttaler at det meste av
sjgarealet ble undersgkt i forbindelse med forrige reguleringsplan i 2000, og at de ogsa har uttalt seg til
utvidelse av moloen i 2018. Imidlertid ble det ikke i saerlig grad gravd sjakter ned i sedimentene i 2000, slik
at de kan ikke utelukke at det kan finnes kulturminner som ikke ble oppdaget den gangen. De anbefaler at
reguleringsgrenser i sjg representerer reelle behov, og at alle omrader og tiltak i sjg blir ngye beskrevet i
det videre planarbeidet, slik at de kan gjgre en vurdering om det er behov for ytterligere undersgkelser. For
utfyllende merknader, se vedlagte uttalelse fra Vitenskapsmuseet. Det fremgar her ogsa at det er mindre
sannsynlig at det vil bli krevd gjennomfg@ring av marinbiologiske undersgkelser i forbindelse med planen,
men det kan ikke utelukkes.

For a unnga visuell skiemming av kulturlandskapet er det vart faglige rad at det ikke etableres grus-
/massedeponi innenfor planomrddet som skissert i mulighetsstudien.

| planbeskrivelsen er det viktig at kulturminner/kulturmiljger og landskapsbilde sees i sammenheng.
Miljgdirektoratets veileder for konsekvensutredninger for klima og miljg

Vurdering:
Alle registrerte kulturminner i og ved omradet er registrert og vil bli hensyntatt i videre planarbeid.
Bdde som enkeltstdende kulturminner, og som en del av et samlet kulturminnemiljg, er dette av stor
historisk betydning og ma hensyntas opp mot vurdering av inngrep i landskapsomrddet pd og rundt
Skei Havneomrdade.
Det vil ogsa veere naturlig G ta inn bestemmelser om aktsomhetsprisnippet i planbestemmelser.

Det er giennomfgrt marinarkeologiske undersgkelser i sigomrdder ved Skeishavna dr 2000, og det
foreligger ogsa uttalelser knyttet til moloen i 2018. Vitenskapsmuseets eget innspill legges til grunn
for en videre vurdering og behovsavdekning knyttet til aktuelle unders